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(g) Rahmen fiir einen Gabelstapler 

^ Gegenstand der Erfindung ist ein Rahmen (7) fur einen ,9 
Gabelstapler. Erfindungsgennal^ besteht der Rahmen (7) 
zumindestteilweise aus Hohlprofilen (7a, b, c, d, e) und ist 
eine Fahrerkabine des Gabelstaplers zumindestteilweise 
von Hohlprofilen <7a, b, c, d, e) des Rahmens gebildet. Die 
Hohlprofile (7a, b, c, d, e) weisen im Querschnitt minde- 
stens einen konkaven Abschnitt (21 ) auf, -^^ 
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Bcschrcibung 



Die Erfindung betriffi eihcn Rahuien fur cincn Gabelstap- 
ler. 

Bei Gabelsiaplem ist zwischen eineni Hubgerust und ei- 
neni Heckgewicht ein Rahuien angeordnet. An dein Rah- 
men isl in der Regel ein Hubgerust sciiwenkbar gelagert, 
wobei die auf das Hubgerust wirkenden Krafte und Mo- 
ment e an dcni Rahinen abgestutzi werden. Weilerhin ist. der 
Rahnien starr mit einem Heckgewicht des Gabelstaplers 
verb unden. Die zwischen deni Hubgerust. und dem Heckge- 
wicht auftretenden Krafte werden somit iiber den Rahmen 
iibertragen. 

Bei Gabelstaplern des Standes der Technik ist der Rah- 
men in der Regel aus Stahlblechen und Stahlprofilen ge- 
schweiSt. Rahmen dieser An haben ein hohes Gewicht und 
erfordem bei der Herstellung einen erheblichen Auf wand. 

Dor vorlicgcndcn Erfindung iicgt dahcr die Aufgabc zu- 
grunde, einen Rahmen fiir einen Gabelstapler zur Verfiigung 
zu stellen, der einfach herstellbar ist und bei groGer Belast- 
barkeit ein geringes Gewichl aufweist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
da6 der Rahnien zuniindest teilweise aus Hohlprofiien be- 
steht und eine Fahrcrkabine des Gabelstaplers zumindest 
teilweise von Hohlprofiien des Rahinens gebiidet isL Hohl- 
profile weisen bei vergleichsweise geringem Gewicht eine 
hohe Steifigkeit und Belastbarkeit auf. Mehrere von Hohl- 
profiien gebildele Sireben sind bei dem erfindungsgemaBen 
Rahnien beispielsweise in der Art eines Fachwerks mitein- 
ander verschweiBL. Zumindest einige der den Ralimen bil- 
denden Hohlprofile stellen gleichzeitig Streben der Fahrer- 
kabine dar. Es kann in diesem Fall ganz oder teilweise auf 
eine Gestaltung der Fahrerkabine als gesondertes Bauteil 
verzichtet werden. Vorzugsweise wird die komplette Fahrer- 
kabine von Bauieilen des Rahniens gebildet. 

Eine besonders gunstige Spannungsverteilung ergibt sich, 
wenn die Hohlprofile einen geschlossenen Querschnitt auf- 
weisen. 

Eine hohe Steifigkeit der Hohlprofile wird erreicht, wenn 
die Hohlprofile ini Querschnitt mindestens einen konkaven 
Abschnitt aufweisen. 

Wenn die Hohlprofile im Querschnitt zwei konkave Ab- 
schnitte aufweisen, ist eine in sich symmetrische Gestaltung 
der Hohlprofile moglich, wodurch eine gleichmaBige Span- 
nungsverteilung innerhalb des Hohlprofils entstehL 

Die Hohlprofile weisen vorteilbafterweise im Querschnitt 
mindestens zwei im wesentlichen gerade Abschnitte auf, die 
beidseitig an den konkaven Abschnitt angrenzen. Diese ge- 
raden Abschnitte eignen sich besonders gut zur defirderten 
Befestigung anderer Bauteile des Gabelstaplers. 

Dies gilt insbesondere dann, wenn die geraden Abschnitte 
zueinander im wesentlichen rechtwinklig sind. 

Eine klar definierte, gleichmaBige Spannungsverteilung 
im Hohlprofil ergibt sich, wenn die Hohlprofile im Quer- 
schnitt symmetrisch, vorzugsweise achsensymmetrisch 
sind. Hierbei ist es besonders gunstig, wenn mindestens ein 
konkaver Abschnitt und/oder mindestens ein gerader Ab- 
schnitt der Hohlprofile als Dichtflacbe fiir ein Fenster und/ 
Oder eine Tiir der Fahrerkabine ausgebildet ist. Das Fenster 
bzw. die Tiir der Fahrerkabine weisen an den Kan ten in der 
Regel einen Dichtgummi auf, der an den konkaven Ab- 
schnitt und/oder den geraden Abschnitt aniiegen kann. Es 
kann somit auf die gesonderte Ausfuhrung eines Turrah- 
mens oder eines Fensterrahmens verzichtet werden. 

Wcitcrc Vortciic und Einzclhcitcn der Erfindung werden 
anhand des in den schematischen Figuren dargesteUten Aus- 
fuhrungsbeispiels nalier erlauiert. Dabei zeigt: 

Fig. 1 einen Gabelstapler mit einem erfindungsgemaBen 



Rahmen, 

Fig. 2 ein Hohlprofil im Querschnitt. 
Hg. 1 zeigt einen Gabelstapler mit einem erfindungsgc- 
inaEen Rahmen 7. Der Gabelstapler stehi niit zwei Vorderra- 
5 dem 1 und zwei Hinterradera 2 auf einer Fahrbaiin auf Die 
Vorderrader befinden sich im Bereich eines Hubgeriists 3, 
die Hinlerrader 2 im Bereich eines Heckgewichts 4. Das 
Hubgerust 3 ist an zwei Lagerstellen 5, 6 mit dem Rahmen 7 
verbunden. Die obere Lagerstelle 6 fur das Hubgerust 3 be- 

10 findet sich an einem Hohlprofil 7e, wobei zwischen dieser 
oberen Lagerstelle 6 und dem Hubgerust 3 ein Hydraulikzy- 
linder 9 angeordnet isL Mittels dieses Hydraulikzylinders 9 
kann das Hubgerust 3 um eine durch die untere Lagerstelle 5 
in Querrichtung des Gabelstaplers verlaufende Achse ge- 
ts neigt werden. 

Der Rahmen weist erfindungsgemaB mehrere fachwerk- 
artig zusammengefugte Hohlprofile 7a, b, c, d, e auf. Die 
Hohlprofile 7a, b, c, d, c sind an ihrcn Endcn durch SchwciB- 
nahte miteinander verbunden. Die Hohlprofile 7a und 7d 

20 miinden mit ihrem unteren Ende in ein Gehause 8 einer An- 
triebsgruppe, das ebenfalls Bestandleil des Rahmens 7 ist 
und die untere Lagerstelle 5 fiir das Hubgerust 3 beinhaltet.. 
Zwischen dem Gehause 8 und den Hohlprofile 7a, b konnen 
zur tTbertragung von Kraften geeignete Dampfungsele- 

25 laente angeordnet werden. 

Von dem Gehause 8 der Antriebsgruppe verlauft ein 
Hohlprofil 7d zu einer Lagerstelle 10 fur das Heckgewicht 4. 
Oberhalb der Lagerstelle 10 fur das Heckgewicht befinden 
sich zwei weitere Hohlprofile 7b, 7c, die gemeinsam mit der 

30 Strebe 7d ein Dreieck bilden. Uber dieses Dreieck und die 
Lagerstelle 10 fiir das Heckgewicht werden auch die mit der 
oberen Lagerstelle 6 fur das Hubgerust 3 iibertragen Krafte 
in das Heckgewicht 4 eingeleitet 

Hn zu dem Rahmen 7 gehorendes Rahmeneck 11 ist mit 

3.5 dem Heckgewicht 4 und dem Gehause 8 der Antriebsgruppe 
.verbunden. Das Rahmeneck 11 dient zur zusatzlichen Ver- 
steifung des Gabelstaplers und kann ebenfalls von Hohlpro- 
fi.len gebildet sein. Insbesondere waagrechte StoBe auf eine 
am Hubgerust 3 befestigte Lastaufnahmevorrichtung 12 

40 werden mit diesem Rahmeneck 11 in das Heckgewicht 4 
eingeleitet. Hierzu ist das Rahmeneck 11 an der Lagerstelle 
13 mit dem Heckgewicht 4 verschraubt. 

Fig. 2 zeigt einen Querschnitt durch die Hohlprofile 7a, b, 
c, d, e des Rahmens 7. Die Hohlprofile 7a, b, c, d, e und wei- 

45 sen in der vorliegenden Ausfuhrungsform konvexe Ab- 
schnitte 20 und konkave Abschnitte 21 auf. Zwischen den 
konvexen Abschnitten 20 und den konkaven Abschnitten 21 
befinden sich gerade Abschnitte 22. Die konkaven Ab- 
schnitte 21 und/oder die geraden Abschnitte 22 konnen als 

50 Dichtflachen fur ein Fenster 15 oder eine Tiir 16 der Fahrer- 
kabine verwendel werden. Gummidichtungen 17, IK fiir das 
Fenster 15 bzw. fiir die Tiir 16 schmiegen sich hierbei an die 
Hohlprofile 7a, b, c, d, e an. 
Mit der vorliegenden Fomigebung erreichen die Hohlpro- 

55 file 7a, b, c, d, e bei geringem Eigengewicht die erforderli- 
cfae Festigkeit und Steifigkeit fUr die UberUragung der Krafte 
aus dem Hubgerust 3. 
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Patentanspriiche 

1. Rahmen (7) fiir einen Gabelstapler, dadurch ge- 
kennzeiclmet, daB der Rahmen (7) zumindest teil- 
weise aus Hohlprofiien (7a, b, c, d, e) besteht und eine 
Fahrerkabine des Gabelstaplers zumindest teilweise 
von Hohlprofiien (7a, b, c, d, c) des Rahmens gebildet 
ist. 

2. Rahmen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Hohlprofile (7a, b, c, d, e) einen geschlossenen 
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Qucrschnitt aufweisen. 

3. Rail men nach Anspruch 1 ocier 2, dadurch gekenn- 
/.eichne-L dafi die Hohiprofile (7a, b, c, d, e) ini Quer- 
schnii.i TTiindestens einen konkaven Abschnilt (21) auf- 
weisen. 5 

4. Rahmen nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnel, 
daB die Hohiprofile (7a, b, c, d, e) iiii Querschnia zwei 
konkave Abschnitte (21) aufweisen. 

5. Rahmen nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, da6 die Hohiprofile (7a, b, c, d, e) iiii Quer- lO 
schnitt mindestens zwei im wesentlichen gerade Ab- 
schniue (22) aufweist, die beidseitig an den konkaven 
Abschnitt (21) angrenzen. 

6. Rahmen nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB die geraden Abschnitte (22) zueinander im wesent- 15 
hchen rechtwinkiig sind. 

7. Rahmen nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Hohiprofile (7a, b, c, d, c) im 
Querschnitt symmetrisch, vorzugsweise achsensym- 
metrisch sind. 20 

8. Rahmen nach einem der Anspruche 1 bis 7, (^durch 
gekennzeichnet, daB mindestens ein ' konkaver Ab- 
schnitt (21) und/oder mindestens ein gerader Abschnitt 
(22) der Hohiprofile (7a, b, c, d, e) als Dichtfiache fur 
ein Fenster und/oder cine Tiir der Fahrcrkabine- ausge- 25 
bildet isl. 



Hierzu 2 Seile(n) Zeichnungen- 
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